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Von IPSEN zu mechatronischen 

Entwurfsumgebungen

1
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IPSEN ñScreenshot (1988)ò

Incremental Programming Support 

Environment

2
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SUN Workstation Leistungsdaten

Á SUN Workstation (1987), bis zu 20 MHz Taktfrequenz, 4MB RAM (bis 

zu 24MB möglich)

Á 71MB Platten, 8-Bit-Farbtiefe, 35.000 DM

IBM PC 286 ñLeistungsdaten (1986)ò

Á IBM AT, 6,5 MHz Taktfrequenz, 640 KB RAM,

Á 20 MB Platten, EGA Farbbildschirm, 34.000 DM

Hinzufügen eines IF-Statements dauerte in der ersten Version 

ziemlich genau 7 Minuten!
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IPSEN: Grundlegende Charakteristika

Á Automatische Konsistenzsicherung

Á Eine zentrale Datenstruktur für alle Werkzeuge

(keine Bäume sondern Graphen)

Á Spezifikation der Werkzeuge durch Graphgrammatiken/-
transformationen

(Adaptabilität durch modellbasiertes Vorgehen)

Á Definition einer Rahmenarchitektur

(Portabilität)

Á Herzstück der Realisierung: ein inkrementeller Compiler

(das Darmstadt Papier 1980!)
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Railcab Teststrecke (SFB 614:

Selbstoptimierende Systeme des 

Maschinenbaus)
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Skizze einer Weichenfahrt
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Systemfunktionalität 

ñdurch Softwareò

Á Entscheidung über Streckenführung

Á Entscheidung über Konvoibildung

Á Entscheidung über Auftragsannahme, Energieverbrauch

Á Entscheidung über Geschwindigkeit, Komfort, Spurführung

Á é

Á Voraussetzungen:

ÁShuttle-interne Koordination

ÁKommunikation zwischen Shuttle/Shuttle, Shuttle/Broker, 

Shuttle/Info,é                                            

ÁPlanung im Shuttle

ÁRekonfiguration des (Software-) Systems zur Laufzeit
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Ein einfaches  Blockdiagramm

zur   Reglerspezifikation
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Simulation in CAMeL-View
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